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■公路
全市公路总里程从建市之初的1300公里

达到 2020年底的 9205.8公里，先后建成了张
清、张罗、张联、清江、杨通、刘洪、官瑞公路，慈
利澧水大桥、溇水大桥、桑植双门岛大桥等一大
批国省干线公路项目。
2005 年 12月 26日常张高速公路建成通

车，实现我市高速公路零的突破。
2013 年 11月 30日张花高速公路建成通

车。
2017 年 12月 31日张桑高速公路建成通

车，实现了我市高速公路与全国高速公路网的
互联互通。
2020年 12月 30日安慈高速公路（慈利至

石门段）建成通车，高速公路通车总里程达到
149.53公里。
2019 年 全市行政村通客班车率达到

100%。
2020年建成张家界综合客运枢纽。全市

行政村通硬化公路率由建市之初的 48%到
2018年上升为100%，至2020年全市25户及
100 人以上自然村全部实现通水泥 （沥青）
路。

■铁路
1978年 8月，枝柳铁路 （湖北枝城至广

西柳州）过境张家界市域，正线总长123.7公
里，设火车站10个，按工程线路分段办理客
货运输，各区段开行列车互不贯通。
1983年 1月，市域大庸北站第一列火车

通过。
1988 年 1 月起，枝柳铁路与焦枝线合

并， 更名为焦柳铁路。
1992年 4月 大庸北站更名为张家界火车

站。
1992 年 12 月，张家界火车站新站房建

成， 车站升级为客货运输二等站。
2006 年，张家界火车站有到发线 8条，

编组线5条，年发送旅客100多万人次，货物
发送量30多万吨。
2008年 1月，张家界火车站客运从西溪

坪搬迁到官黎坪，西溪坪火车站更名为张家界
北站，官黎坪火车站命名为张家界火车站。
2019年 12月，黔常铁路开通运营，市域

张家界西站作为高铁站，与普速张家界火车站
形成东西对望格局。
2021年12月6日，张吉怀高铁正式开通。

■航空
1983年，中共大庸县委正式提出修建大

庸民用机场的设想。民航总局、民航广州管理
局、民航湖南省局多次派专家组就修建大庸民
用机场的可行性等进行全方位的考察和研究。
1985年9月9日，新建大庸民用机场获国

务院、中央军委批准立项。
1991年11月8日，机场正式破土动工。
1994年8月18日，机场建成正式通航。
1999年 4月开通第一条国际和地区包机

航线（香港），国际航空口岸正式开放；同年
世界特技飞行大奖赛暨飞机“穿越天门”表演
在张家界成功举办。
2003 年 7 月，民航实行属地化体制改

革，机场迎来第一次大的变革，由民航张家界
航站改制为湖南省机场管理集团有限公司张家
界荷花机场分公司。
2011年11月17日，韩亚航空直航张家界

至韩国首尔。
2012年12月列为两岸直航点。
2013年正式开通张家界至台北定期航班。
2013年国际地区旅客吞吐量首次突破10

万人次，累计开通了韩国、日本、泰国、台
湾、香港等20多个境外航点。
2015年韩国、泰国、台湾等国际地区市

场全面激活，张家界至釜山国际定期航班正式
开通，国际地区旅客吞吐量达22万人次。至
年底，已开通国内航线54条，国际不定期包
机航线17条。
2016年，张家界荷花机场口岸开展落地

签证业务，免税店开通。
2014 年 3 月 28 日，设计年旅客吞吐量

500万人次、货邮吞吐量1.9万吨、飞机起降
4.5万架次的二代航站楼正式开工建设。
2016年 3月 22日，新航站楼国际厅正式

投入运行。
（秦勤 辑）

张家界交通建设大事记

岁月如歌，慷慨激昂；历史如花，绚烂多彩。
1983年，市域大庸北站第一列火车通过，此时大庸北站

为三等小站。
1991年，大庸民用机场破土动工；1994年 8月正式通

航。那年，它叫民航张家界航站。
2005年 12月 26日，常张高速公路正式通车，张家界至

长沙的车程由“最少 10个小时”缩短为“最快 4个小时”，
高速公路实现“零”的突破。
⋯⋯
几十载踏浪前行，从无到有，从弱到强，一代代张家界

交通人筚路蓝缕，凿通群山峻岭敢为人先。现如今，极目所
见，一幅波澜壮阔的立体大交通网越织越密，呈现出高速公
路县县通达、高速铁路风驰电掣、民航展翅飞出新高的交通
盛景。

路网纵横，开启幸福路
曾经的张家界因地处武陵山腹地，交通不便、信息闭

塞。建市之初，全市公路总里程只有 1300 公里，那时的
“大交通”30公里的直线距离需要绕行约 200公里的路程，
大部分公路是“晴通雨不通”，50%的行政村不通公路。“晴
天一身灰、雨天一身泥”是对当时群众出行难的真实写照。
“那年不通高速，从长沙来一趟张家界要十多个小时，
一路弯弯绕绕，家人送我到这里还以为进入了哪个山窝
窝。”在张家界工作几十年的陈先生回忆当年来张家界工作
的情况时乐呵呵地笑着。很长一段时间，像这种“进不来、
出不去”的状况，一度成为制约张家界经济发展的最大“瓶
颈”。
随着全市综合运输体系建设逐步加快，交通网络日益完

善。张家界不再是一座“世外孤城”，张家界公路建设进入
“超燃期”。
2013年11月30日张花高速公路建成通车。
2017年 12月 31日张桑高速公路建成通车，实现了我市

高速公路与全国高速公路网的互联互通。
2019年全市行政村通客班车率达到100%。
2020年 12月 30日安慈高速公路（慈利至石门段）建成

通车，高速公路通车总里程达到149.53公里。
2020年建成张家界综合客运枢纽。
⋯⋯
“要想富，先修路。”曾几何时，这样的标语深入人心，
饱含着人民对修路致富的美好生活向往。希望，由路而生。
在一个个重点建设项目的支撑下，张家界的公路建设发生了

翻天覆地的变化。截至 2020年底，全市公路总里程从建市
之初的 1300 公里达到 9205.8 公里，先后建成了张清、张
罗、张联、清江、杨通、刘洪、官瑞公路，慈利澧水大桥、
溇水大桥、桑植双门岛大桥等一大批国省干线公路项目。全
市行政村通硬化公路率由建市之初的 48%到 2018年上升为
100%，至 2020年全市 25户及 100人以上自然村全部实现通
水泥（沥青）路。

民航展翅，联通海内外
张家界荷花国际机场航站楼，人潮如织，落地窗外雄伟

壮丽的天门山恰似一幅美丽的山水画悬挂在前。偌大的机
场，承载着众多游客来时热切的期盼和离开时满眼的景色。
你若盛开，清风自来。时针回到 1980年，那一年，著

名画家吴冠中发表了《养在深闺人未识》的文章，张家界
（大庸县）从此名扬海内外。旅游要发展，交通需先行，航
空成为张家界旅游发展的重要命脉。
1983年，中共大庸县委正式提出修建大庸民用机场的设

想。
1991年11月8日，机场正式破土动工。
1994年8月18日，机场建成正式通航。
1999年，张家界航空口岸开通，增加了香港、澳门地区

航班。
⋯⋯
随着旅游业的发展，张家界航空事业步入“快车道”。

1999 年 4月开通第一条国际和地区包机航线（张家界-香
港），国际航空口岸正式开放；同年世界特技飞行大奖赛暨
飞机“穿越天门”表演极速升温，提高了张家界知名度。

2011年，正式扩大对外国籍飞机开放。2012年 12月列为两
岸直航点，2013年正式开通了张家界至台北定期航班，2015
年，张家界至釜山国际定期航班正式开通。同年，新航站楼
正式投入使用。2016年，张家界荷花机场口岸正式开展落地
签证业务，免税店正式开通。2017年，机场获批为国际机
场，成为全省3个一类口岸之一，武陵山片区71个县市区唯
一的国际航空口岸。截至目前，航线网络辐射至92个国内
外大、中城市，其中国内65个，国际及地区航点27个。
从无到有，破土而出，再到飞速发展、走向世界。张家

界的航空事业经历了由小变大、由弱变强的蜕变历程。越织
越密的航空网络架起了“空中桥梁”，联通了海内外，提升
了市民和旅客的幸福感和便捷度。

风驰电掣，出行再加速
“以后回娘家，可以早上赶过来嗦个张家界米粉，晚上
再赶回去，不用再担心时间问题了。”嫁到吉首的张家界姑
娘听闻张吉怀铁路即将开通，兴奋地说起自己的计划。
忆往昔，弹指一挥间。1978年 8月，枝柳铁路（湖北枝

城至广西柳州）过境大庸；1983年 1月，市域大庸北站第一
列火车通过，那一年，大庸北站还是一个三等小站。随着张
家界的立市，1992年 4月，大庸北站更名为张家界火车站。
昔日的三等小站升级为客货运输二等站，伴随着旅游的发
展，2006年发送旅客100多万人次，货物发送量30多万吨，
每天到发旅客列车 10 余趟，联通北京、上海、广州、南
宁、无锡、湛江、郑州、长沙、襄樊等全国大中城市。
2008年 1月，张家界火车站客运从西溪坪搬迁到官黎

坪，更名为张家界火车站（原张家界火车站更名为张家界北
站），客流逐年增加，形成前往昆明、北京、上海、深圳、
广州、南宁、西宁、长春、太原、济南、乌鲁木齐、长沙等
方向的铁路客运网，火车站广场人流如织，一派繁忙景象。
2019年 12月，黔张常铁路开通运营，填补了重庆、湖

北、湖南三省市交界地区铁路网空白，串起了武陵山区的美
貌，成为了革命老区和少数民族集聚区的发展之路，张家界
至长沙也只需要3个小时。
今天，备受瞩目的张吉怀铁路正式开通，这条“黄金联

络线”“精品旅游线”“乡村振兴线”通过“隧隧相连”“桥
桥牵手”以风驰电掣般的速度，带领我们步入“高铁生活
圈”，我们绝版张家界美景通往大西南、去往上海，都将变
得便捷。
一条条道路、一个个成绩，见证着交通的变迁，诠释着

时代的进步。眼下，张家界全面进入“高速”“高铁”“高
飞”时代，基本构建起以高速公路为骨架，以 G241、
G353、S303、S306等国省干线公路为支撑，以县乡公路为
脉络、村组公路为基础，航空、铁路并驾齐驱，内联外畅、
相互衔接、层次分明的综合立体交通大格局，大交通铺就
“黄金路”，张家界的交通变迁跑出加速度！

一座山城的蝶变
——张家界交通发展纪实

张家界日报记者 陈洁

张花高速。 龚建军 摄

张家界航站楼。龚建军 摄

高铁阳湖坪澧水大桥。 龚建军 摄

天门山99道弯盘山公路。张家界日报记者 邵颖 摄

武陵山大道的建成，对于改善张家界市旅游交通，推动景

城一体融合，建设国际旅游精品城市具有重要意义。

张家界日报记者 邵颖 摄

建成投入使用的张家界高架桥。 张家界日报记者 邵颖 摄

子午西路延伸段。 张家界日报记者 邵颖 摄

张家界高铁西站。张家界日报记者 邵颖 摄


