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2020 年 7 月 28 日，施工人员在凤凰县屋场段架设桥梁路面。

2021 年 3 月 25 日，建设者在古丈隧道铺设铁轨。

张吉怀指挥部指挥长解读
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2021 年 6 月 22 日，张吉怀高铁施工人员在凤凰站架设高铁高压线。

张吉怀高铁建设十分注重保护生态环境，坚持“生态风貌与风土人情相结

合”，对边坡进行绿化处理，保证了全线“不露黄土，生态自然”。图为 2020 年 6

月 15 日，吉首段中岩段护坡。

整体设计理念：优质、安全、绿色、依法

张 吉 怀 高 速 铁 路 是 一 条 山 区 高 速 铁
路，贯穿风景优美的大湘西，它有着什么
样的设计理念呢？

饶 国 舟 ： 优 质 、 安 全 、 绿 色 、 依 法 。
优质，就是设计质量要高，要从源头上保
证 高 铁 100 年 的 使 用 期 ； 安 全 就 是 要 保 证
乘客、设备的安全；绿色就是要贯彻“绿
水青山就是金山银山”的环保理念，保证
工程在施工及运营期间不影响环境，不破
坏生态；依法就是要符合法律法规，依法
依规地设计。

奔驰在最美环境里的高铁

张吉怀高铁被一些媒体称为“最美高
铁”，如何看待这个定义？其湘西部分的站
点是如何选择的？

饶国舟：与其说最美高铁，不如说是
奔驰在最美环境里的高铁。湘西素有魅力
湘西、神秘湘西之称，森林覆盖率高，水
系发达，是典型的绿水青山，500 里张吉怀
高铁飞奔在这样的环境里，就是一条高速
的“绿道”。

湘西“最美高铁”展现的是湘西风景
之美。“张吉怀高铁”是穿越武陵山区、连
通湘西南北的黄金旅游线路，沿线有中外闻
名的张家界武陵源风景区，天门山风景区，
中国最美小城凤凰古城、芙蓉镇、“精准扶贫”
首倡地十八洞村、德夯大峡谷、红色教育基地
芷江受降坊等。张吉怀高铁是国家“八纵八
横”高速铁路网的区域铁路连接线，北接郑
州、西安，南接桂林，将多个世界著名的文化
遗产地和自然遗产地串联起来。

湘西“最美高铁”展现的也是湘西发
展之美。“张吉怀高铁”穿越雪峰山脉、武
陵山脉和沅麻盆地,沿线地质构造复杂，地
形多变，是典型的山区铁路，它的建成结
束了湘西地区不通高铁的历史，弥补了湖
南西北部地区铁路网的空白，拓宽了沿线
地区客流、物流流通的渠道，不仅为湘西
地区打通交通的“最后一公里”，也为乡村
振兴打通“最后一公里”，对湖南省西部推
进乡村振兴、发展区域旅游、强化区位优
势、扩大对外开放、促进区域经济腾飞以
及民族团结有着重要意义。

五个新建站中湘西州设了四座，芙蓉

镇、古丈西、吉首东、凤凰古城，站点的
设 立 数 量 、 地 点 、 规 模 是 综 合 考 虑 客 流
量、社会经济近远期发展的结果。

山区风景有多秀丽，建设施工难度就有
多大

与平原地区相比，在湘西这样的多山
地区修建高铁，难点在哪里？在高铁建设
过程中是如何解决这些问题的，运用了哪
些先进技术，地方政府给予了哪些方面的
支持？

饶国舟：如果说平原地区高铁是二维
空间的话，那么湘西山区的高铁就是三维
的。山区风景有多秀丽，那么在工程师眼
里，其地质情况就有多复杂。线路选线方
面，既要避开生态敏感核心区，又要尽量
避 开 不 良 地 质 地 段 ， 减 少 工 程 安 全 风 险 。
我们在设计中，更多的注意力放在了线路
的垂直方向上，无论设置桥梁、路基还是
隧道，都要考虑横向的稳定性，要采取工
程措施加强横向的防护。

整 个 线 路 长 度 中 ， 隧 道 占 了 三 分 之
二，是典型的地下高铁，所以保证隧道施
工安全也是一个难点。我们负责全线的八
座 I 级风险隧道的超前地质预报，超前地质
预报就是隧道开挖之前的“侦察兵”，为隧
道开挖探明前方地质情况。八座 I 级风险隧
道在州境内就有三座：大尧隧道、吉首隧
道、永顺隧道，最长的二座隧道都在湘西
州 ， 采 用 地 质 雷 达 、 TSP、 瞬 变 电 磁 、 水
平钻、超长炮孔等综合手段，探明提示溶
洞 准 确 率 达 97% ， 动 态 调 整 隧 道 支 护 设
计，为施工安全提供了坚实基础，整个施
工期未发生施工事故。

施工期间，为保证工程质量安全，我
们还采取了多项措施。一是向施工单位总
体技术交底，说明设计意图及施工注意事
项；二是专项技术交底，如环水保技术交
底、绿化技术交底等；三是设计巡查与设
计回访，主动解决发现的问题与施工单位
发 现 的 问 题 ； 四 是 开 展 了 查 标 准 、 查 管
理、查现场，防坍塌、防坠落、防倾覆、防滑
坡、防行车事故为主要内容的“三查五防”活
动，以及隧道、桥梁、路基、站房、危岩落石、
路外环境专项排查；五是接受国家铁路局、
国铁集团的检查。这些活动贯穿了整个建
设 过 程 ， 建 立 了 问 题 库 并 逐 一 整 改 闭 合 ，
有效地保证了工程质量安全。

对于设计单位而言，地方政府对设计
院的支持体现为：勘察设计阶段，为我们
提供了大量的社会经济、水文、气象等必
要的数据，为我们开展钻探等现场工作提
供了方便；开工以后，在驻地开班、疫情
防控、征地拆迁、路地规划接口设计等方
面均提供了大量帮助。

一条与山川同美的绿色生态廊道

湘西州是“国家森林城市”，拥有丰富
的生态旅游资源，高铁线路在设计过程中
是否考虑到对于生态环境的保护，具体体
现在哪些方面？

饶国舟：张吉怀高铁沿线自然环境优
美，旅游资源丰富，生态环境敏感。沿线
各级、各类环境敏感区密集分布。

在湘西州酉水河两岸，密集分布有猛
洞河国家风景名胜区、栖凤湖省级风景名

胜区、坐龙峡国家森林公园、红石林国家
地质公园等环境敏感区。根据 《风景名胜
区条例》 第三十条“在风景名胜区内进行
建设活动的，⋯⋯应当制定污染防治和水
土保持方案，并采取有效措施，保护好周
围景物、水体、林草植被、野生动物资源
和地形地貌。”我们做出了 《工程对生态敏
感区的影响分析》 的专题报告，通过“环
保 选 线 ”， 优 先 推 荐 绕 避 环 境 敏 感 区 的 方
案；对于确实难以绕避的敏感区，通过多
方案比选，并推荐了环境影响较小的工程
方案。避开了猛洞河风景名胜区一级、二
级保护区，以隧道、桥梁、路基形式穿越
猛 洞 河 风 景 名 胜 区 三 级 保 护 区 ， 长 度 为
2.815km。 在 三 级 保 护 区 内 桥 梁 641m， 占
穿 越 保 护 区 长 度 的 22.77% ； 隧 道 2015m，
占 穿 越 保 护 区 长 度 的 71.58%； 路 基 159m，
占穿越保护区长度的 5.65%。

在设计中，我们选择以桥梁形式“无害
化穿越”酉水湘西段翘嘴鲌国家级水产种质
资源保护区，酉水桥采用 292 m 非对称上承
式拱桥方案，一跨过江，避免桥梁墩台设置
在陡峭山坡上，从而避免陡坡上桥梁墩台基
础施工对自然山体的破坏，外观造型优美，
与周边秀丽的自然风光融为一体、相得益
彰。该桥是目前国内最大跨度、最大高差非
对称上承式钢管混凝土拱桥。

为了最大限度保护当地生态环境，我们
对张吉怀高铁全线进行了景观绿化设计，进
行了多次方案比选后，我们的景观设计做到
沿线生态风貌与风土人情相结合。比如在芙
蓉镇站房两侧边坡绿化时，我们采用了木芙
蓉这一特色花灌木，表现了芙蓉镇的特色，
也很好的恢复了周边的生态；再比如我们对
高铁途径环境敏感区内及城镇周边的重点桥
梁边坡以及桥下空间进行了重点绿化，选取
湘西本土植物，如紫薇、高杆女贞等，保证
了全线“不露黄土，生态自然”；在边坡绿
化处理上，我们的草籽配比也经过了多轮的
筛选，配置了八种不同的花卉籽，从三月至
十一月均有鲜花在边坡上绽放；在沿线的车
站内，我们对各站所在地的人文、自然主题
都进行了挖掘，每个站都选取了特色植物，
让站区工区也能“四季常绿，三季有花”，
修筑起一条与山川同美的绿色生态廊道。

“ 我 给 即 将 通 车 的 张 吉 怀 高 铁 打‘ 优
良’”

谈起张吉怀高铁整个项目推进过程中
难忘的时点与事件，饶国舟感慨万千。他
说，张吉怀高铁即将开通了，如果打分的
话，可以打优良。作为总部在武汉的设计
院，他们多数人在五年建设期内，经历了
2 次 疫 情 ， 如 果 没 有 疫 情 影 响 ， 应 该 说 高
铁的建成时间还可能提前。

“项目推进过程中难忘的事情很多。比
方 20202020 年初年初，，武汉暴发疫情武汉暴发疫情，，我们一行九人我们一行九人
在满足湖北在满足湖北、、湖南防控政策的前提下湖南防控政策的前提下，，复工复工
后在吉首集中隔离后在吉首集中隔离，，州铁办州铁办、、市铁办先后来市铁办先后来
慰问慰问，，给了当时茫然的我们很大信心给了当时茫然的我们很大信心；；再比再比
方方，，在兰花隧道在兰花隧道、、永顺隧道开挖过程中遇到永顺隧道开挖过程中遇到
大型溶洞大型溶洞，，我带领桥梁我带领桥梁、、隧道隧道、、地质地质、、桥梁桥梁
专业人员先后多次下洞查看专业人员先后多次下洞查看，，多专业会诊多专业会诊，，
制订技术方案制订技术方案，，我们的多位总工程师也亲临我们的多位总工程师也亲临
现场把关现场把关，，妥善地做了处理妥善地做了处理。。””

张吉怀高速铁路是一条典型的山区高速铁路，由中铁第四勘察设计院设计，铁路线路全长 246.9 公里，从张家界西站引出，经
过湘西州的永顺、古丈、吉首、凤凰四个县市（湘西段长度 154.9km，占 62.7％），经麻阳县后引入怀化南站，全线设 7 座车站，其中
新建车站 5 座，桥隧比 90.1%，隧道占三分之二。张吉怀铁路速度目标值 350 公里/小时，2016 年 9 月批复可行性研究，2016 年 12
月吉首隧道先行开工，2017 年 10 月全线开工，2021 年 7 月开始联调联试，2021 年 10 月试运营。

张吉怀高铁是湘西群众翘首以盼的幸福工程、民生工程、民心工程，在高铁即将通车之际，记者采访了铁四院张吉怀指挥部
指挥长饶国舟，请他就大家普遍关注的热点问题对张吉怀高铁进行权威解读。

2016 年 12 月 18 日，张吉怀高铁在古丈县默戎镇九龙村吉首隧道

入口开工。
2019 年 7 月 26 日，施工人员在张吉怀控制性工程吉首隧道架设钢梁。 2020 年 6 月 13 日，建设中的古丈隧道。

20212021 年年 99 月月 44 日日，，张吉怀高铁调试车辆通过凤凰县吉信大桥张吉怀高铁调试车辆通过凤凰县吉信大桥。。

2021 年 4 月 3 日，群众在凤凰吉信的大桥村段慰问铺架工人。


